Cessna OM-BRE Pil‘ot‘s checklist
model 152 PREDLETOVA PREHLIADKA

Prevadzkové hmoty, Casy a Specifikacie
pre Casto vykonavané udrzbové prace
su uvedené v kapitole VI letovej prirucky.

VONKAJSIA
VIZUALNA
KONTROLA

Pozor

Pocas kontroly lietadlo vizualne prehliadat a kontrolovat’
vSeobecny stav. Za studeného pocCasia odstranit aj

malé nanosy snehu, fadu a inovate na kridlach, kormidlach
a chvostovych stabilizacnych plochach. Presvediit sa, ti
kormidla neobsahuju vnutri lad alebo cudzie predmety.
Ked'sa planuje nocny let, skontrolovat' kompletné
osvetlenie a na palubu vziat rucné svietidlo.
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Cessna

model 152 PREDLETOVA PREHLIADKA

1 KABINA

1, letova prirucku mat na palube lietadla

2, zamok volantu— ODSTRANIT

3, zapalovanie — OFF

4, hlavny vypinac¢ — ON , skontrolovat ukazatel mnozstva paliva, potom

o

hlavny vypina¢ do polohy OFF.
poziarny palivovy kohut — ON

UPOZORNENIE

Pri zapinani hlavného vypinaca pri za pouzitia externého zdroja, alebo
Startovania ruc¢ne, spravat sa , akoby bolo zapalovanie v polohe ON.
Nestojte a nedovolte nikomu stat v blizkosti lietadlovej vrtule. Pri el.
poruche sa moze vrtula roztocit.

2 CHVOSTOVE PLOCHY

1,
2,

ukotvenie chvostovej plochy — ODPOJIT
skontrolovat kormidla ,pohyb VOLNY a uchytenie a ZAISTENE

3 PRAVE KRIDLO odtokova hrana

1,

skontrolovat kridelka na pohyb VOLNY a uchytenie a ZAISTENE

4 PRAVE KRiDLO

1,
2,
3

>

4,

kotvenie kridla — ODPOJIT

skontrolovat tlak v kolesach hlavného podvozku

pred prvym letom a po kazdom tankovani odobrat vzorku paliva do
skusadla a skontrolovat na pritomnost vody, usadeniny a spravnost
oktanového ¢isla

obsah nadrze VIZUALNE SKONTROLOVAT na pevné doliehanie
uzavera nadrze
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Cessna

model 152 PREDLETOVA PREHLIADKA

5 NOS

1,

2,

»

® O Ul

skontrolovat stav oleja, pri menSom mnozstve ako 4 quarty (3,8])
nevzlietnut, pre dlhsie lety doplnit na 6 quartov (5,71)

pred prvym letom dna a po kazdom tankovani vypustaci kohut
palivového sitka potiahntut na ca. 4 sekundy, aby sa odstranili
pripadné necistoty a voda zo sitka. Skontrolovat, ¢i vypastaci kohutik
spravne dosadol. Pokial sa zistila pritomnost vody, je moznost ze
palivova suistava obsahuje eSte viac vody a je nutné vykonat dasie
skusky paliva pomocou vypustacieho kohutika palivového sitka,
odkalovacich ¢asti nadrzi a vypustacieho Srébu palivového vedenia.

vrtulu a kapotaz skontrolovat na pevné uchytenie.

skontrolovat vzduchovy filter karburatora na upchanie prachom alebo
inymi cudzimi predmetmi.

skontrolovat stav a Cistotu pristavacieho svetlometu.

skontrolovat tlak v tlmi¢i prednej nohy a pneumatike.

uvolnit kotvenie prednej nohy.

otvorit snimace statického tlaku na Tavej strane trupu a skontrolovat
na upchanie.

6 LAVE KRIDLO

skontrolovat tlak v kolesach hlavného podvozku.

pred prvym letom a po kazdom tankovani odobrat vzorku paliva

z kridel a skontrolovat palivo na obsah vody, usadeniny a spravne
oktanové ¢islo.

vizualne skontrolovat obsah nadrze a skontrolovat pevné doliehanie
uzavera nadrze.

7 LAVE KRIDLO Nabezna hrana

odstranit ochranu pitotovej trubice, skontrolovat a pripadné necistoty
odstranit.

skontrolovat snimac vystrazného zariadenia padovej rychlosti a
pripadné necistoty odstranit

odvetranie nadrzi skontrolovat a pripadné necistoty odstranit

uvolnit kotvenie kridla

8 LAVE KRIDLO odtokova hrana

1,

skontrolovat voIny pohyb kridelok a bezpec¢né uchytenie a zapojenie

D6063-2( harok 1) / (harok 2 zamerne Cisty)






Cessna OM-BRE‘ Pilot’s checklist
model 152 NORMALNE POSTUPY

PRED SPUSTENIM MOTORA

ukoncena predletova prehliadka

nastavit a zaistit sedadla, ramenné a brusné pasy
ovladac¢ poziarneho kohutika — ON

radiové zariadenia a elektrické zariadenia — OFF
brzdy — skontrolovat a parkovaciu brzdu potiahnut
poistky - SKONTROLOVANE VTLCENE

oUuh L=

SPUSTANIE MOTORA (Teplota nad bodom mrazu)

POZNAMKA
Pre spustanie motora v chladnom pocasi pozri letova prirucku 4-11.

zmes — bohata

ohrev karburatora - studeny

nastrek paliva — podla potreby (max 3x nie, ak je motor zohriaty)
ovladac plynu — otvorit na 1,5cm (zatvoreny, ak je motor zohriaty)
priestor vrtule - volny

hlavny vypina¢ - ON

zapalovanie — START (uvolnit po naskoéeni)

ovl. plynu 1000 RPM ,alebo menej

tlak oleja — skontrolovat

10 strobo a naviga¢né svetla — ON podla potreby

11. radiové zariadenia — ON

WONonhwh=

PRED VZLETOM

parkovacia brzda — potiahnuta

dvere kabiny — zatvorené a zaistené

vSetky kormidla skontrolovat na nezavadny a volny chod

letové pristroje — nastavené

poziarny palivovy kohut — ,OTVORENY*

zmes — bohata ( pod 3000 feet )

vyvazenie vy§kového kormidla v polohe — vzlet

ovlada¢ plynu - 1700 RPM

a. magneta — skontrolovat (ipadok otacok nesmie byt pri ziadnom
z oboch magnét vacsi ako 125 RPM a rozdiel v otackach medzi
oboma magnetami nesmie byt va¢s§i ako 50 RPM)
(Pkracovanie)

NN RLOD =

D6063-3( harok 1)



Cessna

model 152 NORMALNE POSTUPY

PRED VZLETOM (Pkracovanie)

b. ohrev karburatora — skontrolovat (na ubytok otacok)
c. kontrolné indikatory pohonnej jednotky a ampérmeter —
skontrolovat
d. merac podtlaku — skontrolovat
9, ovladac plynu — 1000 RPM, alebo menej
10, vysielacky — nastavit — Odpovedac¢ ALT
11, strobo svetla — PODLA POZIADAVKY
12, aretaciu ovladaca plynu — nastavit
13, brzdy — uvolnit

VZLET

klapky — 0°-10°

predhrev karburatora - COLD

ovlada¢ plynu — PLNY PLYN

vyskové kormidlo — pri 50 KIAS zdvihnut prednt nohu
rychlost pocas stupania — 65-75 KIAS

SRR e

VZLET Z KRATKEJ DRAHY

klapky —10°

predhrev karburatora - COLD
brzdy — aktivovat a drzat
ovlada¢ plynu — PLNY PLYN

brzdy — uvolnit
vyskové kormidlo — drzat zlahka natiahnuté na chvost

WONonhkwbdE

klapky zatvorit pomaly po dosiahnuti 60 KIAS
CESTOVNY VYKON

1. rychlost - 70 — 80 KIAS
POZNAMKA

zmes bohata (nad 3000 feet, chudobna, pre dosiahnutie max. RPM )

rychlost pri stipani — 54 KIAS (az do minutia prekazok v smere)

Pokial ma byt stipanie vykonané s maximalnym stupacim vykonom, pouzivat
stipacie rychlosti uvedené v kapitole V v tabulke maximalne stupacie rychlosti

(Pkracovanie)
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Cessna

model 152 NORMALNE POSTUPY

CESTOVNY VYKON (Pkracovanie)

2. ovlada¢ plynu - PLNY PLYN
3. zmes bohata pod 3000 feet, nad 3000 feet chudobna, pre dosiahnutie
max. RPM

CESTOVNY LET

1. vykon — 1900 az 2550 RPM (maximalne 75%)
2. vyvazovacia plos§ka — nastavit podla potreby
3. zmes - odporuica sa chudobna zmes

ZOSTUP

1, zmes — UPRAVIT pre plynuly chod (plna pri slabom vykone)
2. vykon - podla potreby
3. predhrev karburatora — MAXIMALNY OHREV

PRED PRISTATIM

1. upinacie pasy — dotiahnuté , zaistené
2. zmes — bohata
3. predhrev karburatora — teply (plne vytiahnuty pred ubratim plynu)

PRISTATIE
NORMALNE PRISTATIE

rychlost — 60 az 70 KIAS (klapky zasunuté)

klapky — podla potreby (pri rychlostiach pod 85 KIAS)
rychlost — 55 az 65 KIAS (klapky vysunuté)

dotyk — HLAVNY PODVOZOK PRVY

predna noha- OPATRNE POLOZIT

brzdy — NIE VIAC, AKO JE NUTNE

ok

PRISTATIE NA KRATKEJ DRAHE

1. rychlost — 60 az 70 KIAS (klapky zasunuté)
2. klapky — 30° (pri rychlostiach pod 85 KIAS)
(Pokracovanie)

D6063-4( harok 1)



Cessna

model 152 NORMALNE POSTUPY

PRISTATIE NA KRATKEJ DRAHE (Pokracovanie)

Nk

rychlost — udrziavat 54 KIAS (klapky vysunuté)
pripust — minimum ( po minuti prekazok )
dotyk - HLAVNY PODVOZOK PRVY

brzdy — SILNE ZATLACIT

klapky — ZASUNUT

PRERUSENE PRISTATIE

S e

ovlada¢ plynu — PLNY PLYN
predhrev karburatora - COLD
klapky — 20°

rychlost — 55 KIAS

klapky — pomaly vysunut

PO PRISTATI

1.
2,

klapky — zasunut
predhrev karburatora — COLD

ZABESPECENIE LIETADLA

cuRrLd =

ruc¢na brzda — AKTIVOVAT

vysielacky a elektrické zariadenia — OFF

regulator zmesi — celkom povytiahnut (rychly stop)
zapalovanie — VYPNUTE

hlavny vypinaé¢ — VYPNUTY

zamok riadenia — NASADIT

D6063-4( harok 2 )



Cessna Ol\fI-BRE ‘Pilot‘s checklist
model 152 NUDZOVE POSTUPY

PORUCHA POHONNEJ JEDNOTKY
PORUCHA MOTORA POCAS STARTU (ROZBEHDU)

1. pripust — volnobeh

2. brzdy - ZABRZDENE

3. klapky - zasuntut (pokial vysunuté), aby sa dosiahol vac¢si
brzdiaci Gi¢inok pri rolovani

4. regulator zmesi paliva celkom vytiahnut (rychly stop)

5. vypinac zapalovania — OFF

6. hlavny vypina¢ — OFF

PORUCHA MOTORA HNED PO ODPUTANI

rychlost — 60 KIAS

regulator zmesi - Uplne vytiahnut (rychle zastavenie)
poziarny palivovy kohut — uzavriet

zapalovanie — vypnut

klapky — podla potreby (30° sa odporuica)

hlavny vypina¢ - vypnut

oOUuh L=

PORUCHA MOTORA POCAS LETU

rychlost — 60 KIAS

predhrev karburatora — zapnut

nastrek — zasunuty a zaisteny

poziarny palivovy kohuit — otvoreny

zmes — bohata

zapalovanie — OBE (alebo §tart, pokial sa netoc¢i ofukovana vrtula
samostatne)

cuRLb=

NUDZOVE PRISTATIE
NUDZOVE PRISTATIE S NEPRACUJUCIM MOTOROM

rychlost — 65 KIAS (klapky zasunuté), 60 KIAS (klapky vysunuté)
regulator zmesi celkom povitiahnut (rychly stop)

poziarny palivovy kohuit — OFF

zapalovanie — vypnuté

(Pokracovanie)

el 2
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Cessna

model 152 NUDZOVE POSTUPY

klapky — podla potreby (odportica sa 30°) (Pokracovanie)
hlavny vypinac¢ - OFF

dvere pred dosadnutim ODISTIT

dosadnut - LAHKO NATIAHNUTA POLOHA

brzdy - BRZDIT SILNE

OO

PREVENTIVNE PRISTATIE S PRACUJUCIM MOTOROM

rychlost — 60 KIAS

klapky — 20°

zvolent plochu PRELETIET , ak Ziadna prekazka , tak stiahnut’ klapky
na dosiahnutie bezpecnej vysky a rychlosti.
vysielacky a elektrické vypinace — OFF
klapky — 30°

rychlost — 55 KIAS

hlavny vypina¢ — OFF

dvere pred dosadnutim ODISTIT

. dosadnut - LAHKO NATIAHNUTA POLOHA
10. zapalovanie — vypnut

11. brzdy — BRZDIT SILNE

W=

CoNook

NUDZOVE PRISTATIE NA VODU

Pocas pripravy na nudzové pristatie na vode, tazké predmety

v batozinovom priestore zaistit proti samovolnému pohybu alebo hodit cez
palubu. Pre ochranu tvari posadky pouzit poskladané kabaty atd. Na
frekvenii 121,5Mhz vysielat ntidzové volanie ,mayday“ s udanim polohy

a zamySlanej ¢innosti.

1. Pri silnom vetre a silnom vlnobiti planovat nalet proti vetru. Pri silnom
vlnobiti a slabom vetre dosadat paralélne s vlnami.

2. Nalet vykonat s 30° klapkami a dostato¢nym vykonom motora pri
opadani 300ft/min pri 55 KIAS.

3. dvere odistit

4. Udrzat rovhomerné klesanie v horizontalnej polohe az do dosadnutia.
Nepokusat sa podrovnat, pretoze sa tazko odhaduje vyska .

5. V c¢ase dosadnutia drzat pred tvarou zlozené kabaty

6. Letan opustit dverami. Podla potreby otvorit okna, aby sa do kabiny
dostala voda a tym vyrovnal tlak, nutny pre otvorenie dveri.

7. Plavacie vesty a ¢ln po opusteni letina nafukat Treba ocakavat ze
lietadlo sa nad hladinou neudrzi dlhsSie ako par mintut.



Cessna

model 152 NUDZOVE POSTUPY

POZIAR
POZIAR MOTORA PRI STARTOVANI NA ZEMI

Nespravne postupy pri Startovani motora pri tazkom naskoceni

v studenom pocasi moéze viest ku spatnému zapalu a k zapalu
nasavacieho vedenia v ktorom sa nazbieralo palivo. V takomto pripade
postupovat nasledovne:

1.

pohonnt jednotku nadalej pretacat Startérom a pokusit sa dosiahnut
naskocenie motora, ¢im sa plamene a palivo nasaju spét cez
karburator do motora

ked sa podari nastartovat motor, par minut nechat pracovat na 1700
o/min, potom odstavit a skontrolovat na pripadné poskodenia

pokial sa to nepodari, tak nadalej pretacat motor 2 az 3 minuty pri
otvorenej Skrtiacej klapke, kym pomocnici pripravuju hasiace
zariadenia

ked je vSetko pripravené na hasenie, motor dalej nepretacat, hlavny
vypinaé a zapalovanie vypnut, poziarny palivovy kohut uzavriet
plamene zmiernit pomocou hasiaceho zariadenia, sedacky, vinenej
deky alebo piesku. Podla moznosti pokusit sa o odstranenie
vzduchového filtra od karburatora, pokial je tento v plamenoch.
dokladne skontrolovat poziarom vzniknuté S§kody a poSkodené casti
pfed dalSim letom opravit alebo vymenit

POZIAR MOTORA POCAS LETU

alie R 2

@

regulator zmesi — celkom vytiahnut

poziarny palivovy kohuit — OFF

hlavny vypina¢ — OFF

kurenie kabiny a vetranie uzavriet (okrem separatnych dyz na strope
kabiny)

rychlost 85 KIAS. Pokial sa poziar neuhasi, rychlost kizania zvysit,
aby doslo k rychlosti pri ktorej nevznika zapalna zmes

POZIAR ELEKTRICKEHO VEDENIA (KABLOV) POCAS LETU

el

hlavny vypina¢ — OFF
vSetky vysielacky a elektrické vypinace — OFF
vetracie dyzi, vetranie kabiny a kiirenie - uzavriet
hasiaci pristroj — pouzit (pokial je k dispozicii)
(Pokracovanie)

D6063-6( harok 1)



Cessna

model 152 NUDZOVE POSTUPY

POZIAR ELEKTRICKEHO VEDENIA (KABLOV) POCAS LETU
(Pokracovanie)

Pokial sa javy poziar ako uhaseny a pre pokracovanie v lete je nutny
elektricky prad, postupovat nasledovne:

5. hlavny vypina¢ — zapnuty

6. istice — skontrolovat na vadny okruh, ale okruh znovu nezapinat

7. vysielacky a elektrické vypinace jednotlivo zapinat s urcitymi
pauzami, az kym sa nenajde skrat

8. vetracie dyzi, kiirenie a vetranie kabiny — otvorit po uisteni, ze sa
poziar Uplne uhasil.

POZIAR V KABINE

1. hlavny vypina¢ — OFF
2. vetranie a vykurovanie kabiny - uzavriet ( aby nedoslo k prievanu).

POZNAMKA
Pokial je hasiaci pristroj k dispozicii — pouzit. Pokial sa poziar neda
uhasit treba ¢im skoér pristat.

DOLEZITE UPOZORNENIE
Po pouziti hasiaceho pristroja v kabine sa odportaca vyvetrat kabinu.

POZIAR NA KRIDLACH

1. hlavny vypina¢ — OFF
2. vetraky — uzvriet

POZNAMKA
Vykonat sklz a takto drzat poziar vo vzdialenosti od kabiny a palivovych

nadrzi. Cim skor pristat so zasunutymi klapkami.

D6063-6( harok 2 )
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model 152 NUDZOVE POSTUPY

MRAZ
LET V PODMIENKACH NAMRAZY

Vedomy let v podmienkach tvorenia namrazy je zakazany, ale pri
necakanom vlietnuti do takychto podmienok sa treba spravat nasledovne:

1. Vyhrievanie pitotovej trubice — zapnut (pokial je zabudované)

2. Otocit sa alebo zmenit letovil hladinu, aby sme sa dostali von
z podmienok namrazy

3. Vykurovanie kabiny uplne otvorit, aby sa dostal teply vzduch
k prednému sklu za ti¢elom odmrazovania. Vetranie nastavit tak
aby boli docielené ¢o najvacsie odmrazovacie schopnosti.

4. Zvysit otacky aby sa ¢o najmenej usadzoval Iad na vrtuli
Dbat na priznaky zamfzania vzduchového filtra a podla potreby
pouzit odmrazovanie karburatora

5. Nevysvetlitelny pokles otacok modze byt zapri¢ineny zamfzanim
karburatora alebo vzduchového filtra. Pokial je neustale
aktivovany predhrev karburatora, pre maximalne otacky pouzit
chudobnu zmes.

6. Planovat pristatie na prvom moznom letisku. Pri prili§ silnych
podmienkach namrazy vyhladat plochu pre bezpec¢nostné
pristatie.

7. Prilade na nabeznych hranach kridel hrubSom ako 0,5cm alebo
viac treba ratat s podstatne zvySenou padovou rychlostou.

8. Klapky ponechat zasunuté. Pri hrubom lade na vyskovke by
pouzitie klapiek mohlo spdsobit iné obtekanie tychto ploch
vzduchom, ¢o by mohlo mat za pri¢inu stratu ovladatelnosti
vyskovky.

9. Lavé okno otvorit a podla moznosti zoSkrabat Tad na prednom
okne, pre umoznenie vizualneho kontaktu pred pristatim.

10. Popripade nalietat v sklze a tym zabezpecit lepsi rozhlad vpred

11. Nalet podla sily tvorenia namrazy vykonavat pri 65 az 75 KIAS

12. Pristatie vykonat v horizontalnej polohe
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model 152 NUDZOVE POSTUPY

PRISTATIE S JEDNYM DEFEKTOM PNEUMATIK

1. treba byt pripraveny na to, ze lietadlo bude tahat do strany na ktorej
je defekt

2. klapky normalne vysunut a lietadlo polozit v natiahnutej polohe a
s vysiacim kridlom aby sa zamedzilo skorému kontaktu defektného
kolesa so zemou. Po dosadnuti sa da smer udrziavat smerovym
kormidlom a dobrzdovanim funkéného kolesa.

PORUCHY V DODAVKE ELEKTRICKEJ ENERGIE

Poruchy v dodavke elektrickej energie sa daju zistit periodickym
sledovanim ampérmetra a kontrolky prepétia. Povod takychto portch sa
da len tazko zistit. NajcastejSim dovodom poruch alternatora su zlomené
alebo volné vedenia, ale mozu to zapricinovat aj iné faktory. Napriklad aj
poskodeny alebo zle nastaveny regulator napatia moéze sposobovat
poruchy. VSetky poruchy tohoto druhu vytvaraju ,elektricky, stav nudze,
pri ktorom treba ihned konat. Zvyc¢ajne rozliSujeme dva druhy el. poruch:
prili§ vysoky nabijaci prad alebo prili§ nizky nabijaci prad. Nasledovné
kapitoly opisuju tkkony pre oba druhy portch.

PRILIS VYSOKY NABiJACI PRUD

Po viacnasobnom naS$tartovani pohonnej jednotky a nasledovnom
vysokom odbere el. pradu pri nizkych otackach (napriklad pri dlh§om
rolovani), bude akumulator natolko vycerpany ze po vzlete dojde k
vySSiemu nabijaciemu prudu, ako je zvy¢ajné. Po 30 minutach letu by ale
ampérmeter mal ukazovat menej ako dve Sirky ruc¢icky nabijacieho
prudu. Pokial ukazatel zostane pocas dlhSieho letu v tejto polohe,
akumulator by sa prehrial a zacal by sa vyparovat elektrolyt. Okrem toho
elektronické zariadenia moézu byt poSkodené pri inom napéti siete ako je
normalne , pokial je pri¢inou prebijania zle nastaveny regulator prepéatia.
Aby sa vylucila takato moznost, ochrana zariadenia odpoji alternator a
rozsvieti sa kontrolka prebijania, ked nabijaci prad dosiahne ca. 16V. Pri
domnienke Ze porucha je len kratkodoba, treba sa pokusit uviest
generator znovu do prevadzky. Pri tomto procese najskor vypnut obe
polovice hlavného vypinaca a potom znovu zapnut.
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